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EN/E METROPROJEKT Technicka zpréva

A.1 IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY
A.1.1 Nazev stavby

Nazev stavby: Optimalizace trati Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo)
Cislo ISPROFOND: 521 351 00015/327 330 4901

A.1.2 Zadavatel dokumentace

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
IC:70994234, DIC:CZ70994234

Kontaktni adresa: ~ Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
Stavebni sprava zapad,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: DiS Tomas Mika

A.1.3 Dodavatel dokumentace

METROPROJEKT Praha a.s.,
|.P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
IC: 45271895, DIC:CZ45271895

Stuperi projektu: Pripravna dokumentace (dokumentace pro uzemni rozhodnuti)
Datum zpracovani: 04/2018

B Prehled zpracovateli projektu:

C Hilavni inzenyr projektu Ing. Petr Hofman

D Provozni a dopravni technologie Ing. Josef Zapletal

E Ing. Miroslav Gargulak

F Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi Ing. Katefina Hladka

G Odolnost a zabezpeceni stavby (en.vypocty) Ing. Jifi Princ

H Organizace vystavby Ing. Petr Lapacek

I Hydrotechnické vypocty Ing. Lucie Burdovéa

J Koordinaéni situace stavby Olga Autratova

K Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni Ing. Stanislav Kryl

L Zelezniéni sd&lovaci zafizeni ; Bc. Jaroslav Machain

M DA&lk. diagnostika techn. systému ZDC Ing. Jifi Cermak

N Silnoproud4 technologie v&é. DRT Ing. Vaclav Misarek

o Ing. Radek Zezula, Ph.D.

P Zelezni¢ni svrdek a spodek Ing. Robert Kucera

Q Ing. Milan Barta

R Nastupisté Ing. Petr Jancalek

S Zelezniéni prejezdy Ing. Tomas Jiras

T Mosty, propustky, zdi Ing. Jakub Matus

U Ing. Katefina Pejchalova

V Ing. Toma$ Lindtner

W Ing. Michal Refucha

X Ing. Petr Olisar
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EN/E METROPROJEKT Technicka zpréva

Y Ing. Martin Lasek

Z Pozemni komunikace Ing. Jaroslav Vala
AA Ing. Tomas Jiras

BB Dopravné — inzenyrska opatreni Ing. Jindfich Coufal

CC Pozemni objekty budov, zastfeSeni nast. Ing. Petr JanCéalek
DD Ing. Petr Hofman
EE Orientacni systém Ing. Jan Koci

FF Trakéni vedeni, ukolejnéni Ing. Milo§ Kamarad
GG Silnoproudé rozvody, osvétleni Ing. Petr Cmiral
HHEOV Ing. Petr Cmiral

HH.1 CHARAKTERISTIKA UZEMi A STAVEBNIHO POZEMKU

A.1.4 Udaje o umisténi stavby

Kraj: Stredocesky

Okres: Beroun

Obce s rozsifenou pusobnosti: Beroun

Obce: KarlStejn, Srbsko, Korno, Tetin

Katastralni uzemi: Poucnik, Srbsko u Karldtejna, Korno, Tetin u Berouna
Charakter: modernizace a novostavba — liniova stavba

Kategorie drahy: celostatni draha, soucasti globalni sité TEN-T
Tratovy usek: Karl$tejn — Beroun

Trat dle JR: ¢. 170 (Praha -) Beroun - Plzen - Cheb

Stavba je situovana mezi obce Karlstejn a Beroun. Za¢atek uprav je v km 30,970, kdyz mu jesté v
délce cca 350 m pfedchazi smérové a vysSkové vyrovnani koleje stavajici trati a konec Uprav v km
37,565, v misté vyménového styku vyhybky &. 1 Zelezni¢ni stanice Beroun. Zde se navazuje na
sousedni projekt v realizaci Optimalizace trati Beroun — KralGv Dvar. Souhrnna délka stavby je cca 6,6
km.

Stavba feSi rekonstrukci Zelezniéniho spodku a svrdku, Upravu nastupisté v zast. Srbsko, prejezdu
v obci Srbsko, mostu a propustkl, modernizaci zabezpe€ovaciho zafizeni, vystavbu odpovidajiciho
sdélovaciho a informaéniho zafizeni, pokladku tratového metalického a optického kabelu, mistni
kabelizaci, rekonstrukci trakéniho vedeni apod.

IDENTIFIKACNI UDAJE SO PREJEZDU

Stavebni objekt: SO 12-32-01 Zelezniéni prejezd v km 33,041
Evidenéni km : 33,041

Stavebni (novy) km: 33,003.96

Konstrukce : celopryzova

Uhel kizeni: 64°

Sifka pFejezdu: 8x1,20=9,60m

Druh komunikace: silnici Ill. tfidy €. 11614

Volna Sitka komunikace: 6,0m vozovka + 2,0m chodnik
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B PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

VYCHOZi PODKLADY

- Zadavaci dokumentace pro zadani vefejné zakazky na zhotoveni investi¢niho zdméru a pfipravné
dokumentace stavby ,Praha Smichov - Beroun, 1. faze, 3. stavba (Karlstejn - Beroun)* 9/2011

- Provozn& ekonomicka studie ,Komplexni feeni spojeni Praha - Beroun jako sougast Ill. TZK
(06/2011, SUDOP PRAHA, a.s.)

- Optimalizace trati Revnice — Beroun, Pfipravna dokumentace, SUDOP BRNO, s.r.0., 7/2004

- Studie proveditelnosti Ill. tranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hr. — Cheb st.hr. ( SUDOP
PRAHA, a.s. 05/2002 ), v¢€.posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti lll.tranzitniho koridoru
Mosty u Jablunkova st.hr. — Cheb st.hr., €.j.1/2003 ze dne 17.7.2002.

- Uzemné technicka studie , CD DDC, Optimalizace tratového Useku Praha — Smichov (mimo) —
Plzer hl.n. (mimo), kterou zpracoval SUDOP PRAHA, a.s. v lednu 2002, v€.posuzovaciho protokolu
UTS, ¢&.j. 732/2002 ze dne 14.6.2002.

- Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum — GeoTec — GS, a.s. Praha, zpracovany v dubnu 2004

- Posouzeni geotechnického a stavebnétechnickeho prizkumu — Stavebni geologie — Geotechnika,
a.s., z kvétna 2004

PODKLADY PRO PROJEKTOVANI, ZRIZOVANI A UDRZBU PREJEZDU:

- CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody v platném znéni

- Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z11 — Zelezniéni prejezdy a prechody

- Technické kvalitativni podminky staveb Ceskych drah — Kapitola 9 — Uroviiové prejezdy a pfechody.
- Smérnice SZDC, s.0., &. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité

- Smérnice SZDC, s.0. ¢&. 11/2006 - Dokumentace pro pripravu staveb na Zelezniénich drahach
celostétnich a regionalnich

C SOUCASNY STAV

Ve stavajicim stavu se jedna o dvoukolejny Sikmy prejezd Sife 7,1m, v km 33,041 lezici na silnici
[ll. tfidy Tetin — Srbsko. Konstrukce prejezdu je pryzova, lezi ve smérovém oblouku v pfevyseni.
Prejezd je zabezpec€en prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim se zavorami.

D NAVRHOVANE RESENI

Zelezniéni prejezd se nachazi v zastavéném Gizemi s ¢astym pohybem pésich. Z tohoto diivodu
je na prejezdu doplnén chodnik pro pési Sifky 2,0m. V okoli pfejezdu je pouze stavajici chodnik na
strané k centru obce Srbsko, ktery je ukon€en cca 20m pred piejezdem. Z tohoto duvodu bude novy
chodnik zfizen pouze v oblasti Zelezni¢niho pfejezdu na draznim pozemku. Navazujici chodniky nejsou
predmétem této stavby — jde o investici pfislusné obce.

V novém stavu kFizi uroviiovy pfejezd optimalizovanou dvoukolejnou trat v oblouku o poloméru
R1=492m resp. R2=488m s pfevysenim D=146mm. Sitka prevadéné komunikace 6,0m. Na zadost
SZDC bude konstrukce pfejezdu navrzena betonova uloZena na betonovych prazcich a v zavérnych
zidkach, ¢imz dojde ke zhorSeni sklonovych pomérd na prfejezdu. Sife konstrukce prejezdu je dana
Sifkou modulu betonového panelu a €inni 8x1,20m = 9,60m, Uhel kfizeni 64°.

Z davodu minimalizace rozsahu Upravy navazujici komunikace jsou v pfejezdu na kolejnicich
umistény lomy nivelety pfevadéné komunikace. Z tohoto divodu musi byt na pfejezdu (v kol.€.1 u obou
kolejnicich a v kol.€.2 u jedné kolejnice) naklonény vnéjsi betonové panely respektujici tyto sklonové
pomery (tj. pficné sklonény o 3% oproti vnitfnimu panelu). Nazorné jsou pficné sklony v prejezdové
Upravé patrny z prilohy €. 3 PFicny fez pfejezdem. Sklonové poméry komunikace jsou patrny z pfilohy
€. 2 Podélny profil osy komunikace. Navrzené sklonové poméry na komunikaci umoznuji prijezd
nizkopodlazniho autobusu s rozvorem 6,12m a previslymi konci vozidla 3,5m pfi svétlosti vozidla 0,25m
a splfiuji podminky stanovené zménou &.1 CSN 73 6380 &l. 5.3.1.
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Podle druhu komunikace byla dle ,katalogu vozovek® TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci s uvazovanou navrhovou uroveni poruSeni D1 a tfidou dopravniho zatiZzeni 5 navrzena
nasledujici konstrukce vozovky na prejezdu:

Konstrukce vozovky: asfaltovy beton ACO 11+ t.40mm
obalované kamenivo ACP 16+ tl.70mm
Stérkodrt SDa t.150mm
Stérkodrt” SDb t.150mm
Celkem. .. ..o 410mm
Konstrukce chodniku: asfaltovy beton jemnozr. ACO CH t1.50mm
Recyklovany material t1.50mm
Stérkodrt SD tl.150mm
CelKem. ... 250mm
V prostoru napojeni upravované vozovky na pfilehly vjezd na soukromi pozemek je navrzena
nasledujici konstrukce: asfaltovy beton ACO 11+ t.40mm
obalované kamenivo ACP 16+ tl.70mm
Celkem.. ..o, 110mm

Pro zvySeni Zivotnosti vozovky na styku s prejezdovou konstrukci jsou vnéjsi dily pryZzového
prejezdu vsazeny do zavérnych zidek. Napojeni rekonstruované vozovky na stavajici komunikaci je
provedeno vlozenim gumoastfaltové zalivky. Technologie provadéni je stanovena ve vzorovych listech
Zelezni€niho spodku Z11.11 — Zelezni¢ni pfejezdy a pfechody.

Z diivodu zamezeni vtékani srazkové vody do pfejezdu je na prejezdu u koleje €.1 ve vzdalenosti
2,5m od osy koleje ¢.1 osazen pfi¢ny odvodnovaci zlab Sitky 250mm s vpusti, ktery je dale svedeny
plastovym potrubim DN 200 k propustku v evkm 33,027. Pro zausténi potrubi k propustku je nutné
provést vybourani a zpétné vyzdéni kamenného zdiva opérné zdi koryta potoku.

ZELEZNIGNI SVRSEK A SPODEK

Ve stavajicim stavu je kolejovy rost v misté prejezdu tvoren kolejnicemi tvaru S49 na pficnych
drevénych praZcich s Zebrovymi podkladnicemi. Kolejovy Zlabek je vytvofen ze dvou kolejnic ulozenych
na zdvojené podkladnici. V ramci SO zelezni¢niho svr§ku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho
spodku, bude svrSek obnoven kolejovym roStem zkolejnic 60 E2 a betonovych prazcu
s bezpodkladnicovym upevnénim, rozd. prazcl ,u“, pouze pod celopryzovou konstrukci Uroviiového
pfejezdu, budou z duvodu zvySeni Zivotnosti upeviovacich sou€ésti kolejnic pouzity upevnovadla
s antikorozni Upravou. Kolejové loze, bude zfizeno z drceného kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod
prazcem.

V ramci stavebniho objektu zelezni€niho spodku je na prejezdu navrzena zesilena konstrukce
prazcového podlozi a to z vrstvy cementové stabilizace Stérkodrti v tl. 0,35m a vrstvy Stérkodrti tl.
0,20m. Odvodnéni zemni plané, jez je soucasti zel. spodku je feSeno trativody.

E DOPRAVNI ZNACENIi A ROZHLEDOVE POMERY NA PREJEZDU

Na prejezdu bude zfizeno vodorovni dopravni znaceni. Stavajici svislé dopravni znaceni bude
zachovano.

V ptiloze &.2 Situace jsou vyznadeny dle CSN 73 6380 rozhledové pole pro fidiée nejpomalejsiho
silniéniho vozidla pro rychlost vozidla 5km/h a drazniho vozidla 10km/h, a rozhledové poméry pro
chodce. Tyto z hlediska stavajicich i novych staveb vyhovuiji.

Dle opravy &.1 normy CSN 76 6380 z ¢ervna 2010 se pfi posouzeni rozhledovych pomérd pro
nejpomalejsi silniéni vozidlo nezohledriuje poloha vystrazného kfize, ale kolma vzdalenost 4m od osy
krajni kolej.
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V novém stavu bude prejezd v rdmci PS 12-21-01 KarlStejn — Beroun, tratové zabezpec€ovaci
zafizeni zabezpecen novym elektronickym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim se zavorami typu
PZS 3ZBI (Na prejezdu budou 4 vystrazniky se zavorami). Pfejezd bude ovladan automaticky jizdou
vlaku v zavislosti na TZZ typu elektronicky automaticky blok.

F DOKLADY

Zapisy z vyrobnich porad tykajici se SO prFejezdu jsou doloZeny v dokladové casti celé
dokumentace.

G SEZNAM PRILOH

Pfiloha ¢€.1 Situace M 1:500

Pfiloha €.2 Podélny profil osy komunikace M. 1:250/25
Pfiloha ¢€.3 Pficny fez prejezdem M 1:50

Pfiloha ¢.4 Vykaz vymér

V Praze, ¢erven 2019
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